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ВИКОРИСТАННЯ СКІНЧЕНО-ЕЛЕМЕНТНОГО МОДЕЛЮВАННЯ 
ДЛЯ ВИЗНАЧЕННЯ МОЖЛИВОСТІ ВТРАТИ СТІЙКОСТІ 
ПОЗДОВЖНІХ РЕБЕР ОРТОТРОПНОЇ ПЛИТИ В ПРОГОНОВІЙ 
БУДОВІ ПРИ ЕКСПЛУАТАЦІЙНОМУ НАВАНТАЖЕННІ 

Мета. Метою даного дослідження є встановлення причин деформування поздовжніх ребер ортотропної 
плити коробчастої прогонової будови під залізничним навантаженням. Методика. Для розв’язання задачі 
використовувався метод скінчено-елементного моделювання. Розглянута реальна металева коробчаста про-
гонова будова встановлена на Дарницькому мостовому переході у м. Києві. Модель навантажена у відповід-
ності до реальних навантажень, що обертаються на даній ділянці. Результати. В результаті моделювання 
отримано напружено-деформований стан балки для випадку втрати стійкості в одному з її ребер. На основі 
аналізу результатів встановлено, що застосована модель і варіант її завантаження, наближений до дійсного, 
не підтверджує припущення, що деформація поздовжніх ребер ортотропної плити металевої коробчастої 
прогонової будови відбулась в результаті втрати їх стійкості. Наукова новизна. Вперше виконано моделю-
вання металевої коробчастої прогонової будови у відповідності до дійсних навантажень, та виконано порів-
няння отриманих результатів із встановленими дослідних шляхом. Практична значимість. Результати ви-
конаного дослідження можуть бути застосовані при подальшій експлуатації металевих коробчастих прого-
нових будов Дарницького мостового переходу та при уточненні розрахунків даного типу конструкцій. 

Ключові слова: Дарницький міст; втрата стійкості; поздовжні ребра; ортотропна плита проїзду; метод 
скінчених елементів; моделювання 
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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ КОНЕЧНО-ЭЛЕМЕНТНОГО МОДЕЛИРОВАНИЯ 
ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ВОЗМОЖНОСТИ ПОТЕРИ УСТОЙЧИВОСТИ 
ПРОДОЛЬНЫХ РЁБЕР ОРТОТРОПНОЙ ПЛИТЫ В ПРОЛЁТНОМ 
СТРОЕНИИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ НАГРУЗКАХ 

Цель. Целью данного исследования является определение причин деформирования продольных ребер 
ортотропной плиты коробчатой пролетного строения под железнодорожной нагрузкой. Методика. Для ре-
шения задачи использовался метод конечно-элементного моделирования. Рассмотрено реальное металличе-
ское коробчатое пролетное строение, установленное на Дарницком мостовом переходе в г. Киеве. Модель 
нагружена в соответствии с реальными нагрузками, обращающимися на данном участке. Результаты. В 
результате моделирования получено напряженно-деформированное состояние балки для случая потери 
устойчивости в одном из ее ребер. На основе анализа результатов установлено, что используемая модель и 
вариант ее нагружения, приближенный к настоящему, не подтверждают предположение, что деформация 
продольных ребер ортотропной плиты металлической коробчатой пролетного строения произошла в резуль-
тате потери их устойчивости. Научная новизна. Впервые выполнено моделирование металлического ко-
робчатого пролетного строения в соответствии с реальными нагрузками, и выполнено сравнение получен-
ных результатов с установленными исследовательским путем. Практическая значимость. Результаты вы-
полненного исследования могут быть применены при дальнейшей эксплуатации металлических коробчатых 
пролетных строений Дарницкого мостового перехода и при уточнении расчетов данного типа конструкций. 

Ключевые слова: Дарницкий мост; потеря устойчивости; продольные ребра; ортотропная плита проезда; 
метод конечных элементов; моделирование 
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